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Aktuelle Diskussion ﬂ(IT

Karlsruher Institut fur Technologie

Vom Lungenarzt in einem Tag zum inakzeptablen Lungenfacharzt: "Die Schadstoffbelastung in
Reichsbiirger Stadten ist vollig unbedenklich”

Sind Grenzwerte und Fahrverbote doch tbertrieben? Ja, sagt Prof. Dr. med. Dieter Kéhler. Der Lungenfacharzt
und ausgewiesener Experte auf diesem Gebiet zweifelt Studien an, die die Gefahren durch Stickstoffoxid und
Feinstaub in den Stadten belegen wollen. Die Belastung sei vollkommen unbedenklich. Trotz Diesel.

Die Feinstaubdebatte treibt ihre Bliiten: Karl Lauterbach halt den ,,Aufruf der Lungenfacharzte® fiir ,,nicht akzeptabel®,

wiirde demnach die Debatte im Keim ersticken, so er denn kénnte. Ahnliches darf man vom griinen Mitglied des

Bundestages Dieter Janecek erwarten. Der bringt jene Arzte mit den politisch véllig jenseitigen ,Reichsbiirgern” in

Verbindung, womit er ihre Einwénde als von vornherein indiskutabel diskreditieren will. Links, griin, autoritér. SPIEGEL ONLINE spieceLEm Q
== Menu | Politk Meinung Wirtschaft Panorama Sport Kultur Netzwelt Wissenschaft mehrv

GESUNDHEIT Schiagzeilen | DAX11180,66 | TV-Programm | Abo

Positionspapier von Lungenérzten

107 LUNGENEXPERTEN Zwei Seiten Behauptungen, kein einziger Beleg

Mehr als hundert Fachérzte sind dem Aufruf von Kollegen gefolgt, die Schadstoffgrenzwerte fiir einen "Witz"

[ 1]
- halten. In ihrem Namen werden andere Forscher diskreditiert und i i - ohne
jeden Beweis.
u u

Ein Gastbeitrag von Kai-Michael Beeh

WIRTSCHAFT PRASIDENT DER LUNGENARZTE

~Populismus statt Wissenschaft bestimmt die
Abgas-Debatte”

Quelle: bild.de, Spiegel.de, stern-tv.de, n-tv.de,
https://iwww.achgut.com/artikel/fundstueck_vom_lungenarzt_in_einem_tag_zum_inakzeptablen_reichsbuerger
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- Al r q u al | ty r e p O rt 2 O 1 5 Table 10.1 Premature deaths attributable to PM,,, NO, and O, exposure in 41 European countries and
the EU-28 in 2013
bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von o oo . 5
H Y Annual Pramatur Annual Premature | SOMO3S()  Prematur
20,63 pg/m2 NO, ergeben sich fur Deutschland mean()  desths | memnf)  deaths T aeans
. Austria 8451 BEO 157 6 50 03 10 5380 330
10400 TOdeSfa"e Balgium 11161 642 166 10050 236 2330 2520 210
- - Bulgaria T 284 552 24 13700 165 s70 4082 330
- AI r q ual Ity report 2016 Croatia 4 262 140 168 4820 158 160 59oB9 240
. . . . Cyprus BEG BT 171 450 73 =5 Fann 30
bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von Caech Repuliic st | e eow | s | ams 3%
. N Denmark 5 602 628 a6 2890 13.0 50 2748 10
20,4 pg/m3 NO, ergeben sich fur Deutschland s = | s
. Finland S 426674 ) 1730 9.4 =% 20 80
10610 T()desfa"e France 63 697 865 145 45120 187 8230 4098 1780
Germany 80523 746 142 73 400 204 10610 3506 2500
_q _ y P _ ) EEA — Air quality report 2016 [
bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von
20,2 pg/m3 NO, ergeben sich fur Deutschland
12. 860 TOdeSfaI I e 11 EEA-AIr quality in Europe 2015 (http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015) accessed 06 Méarz 2017.
[21 EEA-AIr quality in Europe 2016 (http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2016) accessed 06 Marz 2017.
BB Air quality in Europe — 2017 report - ISSN 1725-9177
Table 3.1 :’;::15‘:.L:ii;eng::;l:lgt!;;lrihutable to PM... O, and NO. exposure in 2012 in 40 European Table 10.1 Premature deaths attributable to PM. (), NO; (*) and O, exposure in 41 European countries
Table 9.2 Premature deaths attributable to and the EU-28, 2014
PM, ., O, and MO, exposure in 2012 in
Cauntry PM:, L] N, 40 European countries and the EU-28 PM2s No, ]
SAnnual ¥LL YLLAD® | 20MOIS ¥LL ¥LLAG® | Annual ¥LL YLLAG* Country Population | Annual Premature Annual Premature SOMO35 (") Premature
mean inhabi- inhabi- [T 0] inhaki- (1 000) mean (*) deaths () mean (*) deaths () deaths
tants tants tants Country PM, O NEy C=0 (=25 =20 =10
Auistria 148 65400 TE 5419 3 800 46 1881 7 000 &3 Austria R 320 G50 Austria 8507 129 5570 4520 | 192 1140 3630 4423 260
Belgium 158 % 200 [T 2050 2100 19 2341 24200 218 Belgum 9300 170 2300 Belgium 11181 13.7 8340 6860 | 219 1870 6470 2297 190
Bulgaria 144 121 500 1 537 S 860 5 a0 1] 1638 7100 o7 Bulgaria 14 100 S00 0 Bulgaria 7246 24 13620 12280 16.5 740 3570 2519 200
Craatia 168 46000 1099 7143 3200 74 1480 50 2 Croatia 4 500 270 50 Croatia 4247 56 4430 3750 15.7 300 1650 4503 180
Cyprs 250 8 000 729 FE] s00 a7 9.42 a a Cyprus 70 an o Cyprus 1172 (%) 17 600 518 | 128 20 130 5426 30
Czech Republc 188 116 300 11086 4 BDG 4700 &4 17.14 3200 3 Coech Republic 10 400 g0 250 Czech . 10512 18.6 10810 9430 16.8 550 3640 3822 310
Denmark 100 31 400 Sa2 2662 1300 24 12.90 500 L[] Derimark 2900 1o 50 ;iil:“;( S627 e Ta0 2740 I T30 790 2601 o
Estonia Ta 7 oAb £32 234 300 &4 10310 a a Estonia a0 n o Hlun: 1318 8.7 - 750 :“ 9 :U H:J 1991 20
Finland 71 20 ®0O0 aas 1650 700 14 10012 0 Q Finland 1 900 &0 o Finland 5451 .;.4 2150 1440 53 20 450 1615 50
France 147 S8 Sy TR 3RS MmN 32 1R A 50 137 France 4% ann 1 500 7300 Flrav_e 63 7;8 1 34880 27170 177 9330 3 dzé 3786 1 6:0
Gerrnany 133 (45200 B0O2 | 3357 25100 31 063 112400 140 Garmany 59500 2100 10400 —_ w0767 | 134 66080 54180 | 202 12860 4490 | 3287 20
EEA — Air quality report 2015 [ EEA — Air quality report 2017 [
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6.000 vorzeitige Todesfalle durch
Stickstoffdioxid

Das Umweltbundesamt warnt vor giftigem NO2, etwa aus dem Auspuff. Eine

Damit nicht genug: Das UBA stellt auch noch einmal fest, dass eine
hohe NO2-Konzentration Krankheiten wie Diabetes, Bluthochdruck,
Schlaganfalle oder Asthma begtinstigt. ....

Demnach haben acht Prozent aller Typ-II-Diabetiker in Deutschland
ihre Zuckerkrankheit entwickelt, weil sie Stickstoffdioxid eingeatmet
haben. Das entspricht rund 437.000 Krankheitsfallen.

Er entspricht 439.000 Asthma-Kranken.
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EEA Calculation regarding premature deaths germany is based on

F. Leeuw et.al., ¢ ﬂ(IT

2. P;(RR; — 1) MR; einer bestimmten Erkrankung
wird pro Altersgruppe und nicht von
der geographischen Lage abhangig

angegeben

AFi =

%(P; - RR;)

Attributable Fraction

l Populat,'o N/kmz2

Burden of Diseajtse

Quantifying the heath impacts of ambient o sttt o Technotogie
; iNA- ; 7 ‘ 2 et e e e e |
air pollution: methodology and input datal’]| — it . Der .Concentration Response
RR; = exp?(€i=Co) m BEER © o v . Factor B (HRAPIE Project) wird fir ;
Relative Risk ;f,]%‘ : | einen Luftschadstoff fir die
diskretization | [Fitd ; i gesamte Bevolkerung als konstant
l lkmx1lkm | SEsa . angesehen, z.B. fiir NO, 1.055 [10 |
53k . Hg/m3NO,] e
H .« Die Mortalitats-wahrscheinlichkeit

» demographic data from UN

database
. Mortallty data based on
European detailed
_ 0.1la 0,79Mio Pop, MR, 0,00351710 mortalit
Cumulated burden of disease 1.5a 3,68Mio  Pop, MR, 0,00009131 Hos ita)ll’M obility and
= # premature deaths 6..14a 6,58Mio  Pop, MR, 0,00011130 P y
C ] * European health for all
Ecc = Z.Ei 65.100a  17,51Mio  Pop, MR,  0,01517552 database
l -0,41010600

iyl Q o ealth i st !ﬂﬁ’%gﬁ%ﬁ rank de Leeuw, Jan Horélek , : - :
ETC C ?ec%%fgl Pap%gaé 24 Hréﬁo g | o&g %Iﬁntre t R g on an im }éll:cf am%e M;gtlgatlon WRUSEN Al el qr
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Schadstoff-Grenzwerte: Regierung will e arwilinener Biifriditin
sich Rat bei Leopoldina holen England bauien

Papst prangert Jemen-Krise an
Die Debatte um Grenzwerte fiir Schadstoffe nimmt kein Ende.
Verkehrsminister Scheuer und Umweltministerin Schulze streiten auf offener
Bihne. Inzwischen sucht die Bundesregierung wissenschaftlichen Rat - bei
Experten in Halle.

Behinderungen auf Autobahnen
und Flughafen | + video
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In der Koalition wird gestritten, ob die Grenzwerte wissenschaftlich korrekt sind.
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Die submikronen Fahrzeugpartikelemissionen durch Bremsen sind um den
Faktor 100 groR3er als der Partikelbeitrag durch das Abgas, welches unter dem
Umgebungsniveau liegt!
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Die Verbesserung ﬂ(IT
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Stand 2017 - Strombedarf eines BEV Stand 2017 - CO,-Emissionen pro kWh
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BEV Grundlastmix* 2017
Durch die fossilenGrundlast verursacht ein BEV einen Ausstofld von 262

gCO,/km ohne Berucksichtigung der Fahrzeuproduktion.
Die ehrliche Grenzkostenanlyse fuhrt zu 288 gCO./km (w/o Produktion)!
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Bei der derzeitigen Grundlastzusammensetzung sind
verbrennungsmotorische Antriebe den BEVs bzgl. CO,-Emissionen Uberlegen.
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Auch BEVs werden kontinuierlich weiter verbessert werden. Die
Lebenszyklusanalyse und nicht ttw ist die eigentliche Herausforderung!
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Strom aus

Technologiebausteine Gaskraftwerk

Brennverfahren, Thermomanagement,
Thermodynamik, Systemoptimierung, Reibung,
Rekuperation, Aerodynamik, Leichtbau,...

Auch ohne die CO,-Betrachtung der Fahrzeugherstellung verbleibt der Verbren-
nungsmotor kompetitiv, so lange ein Stromnetz fossile Bestandteile aufweist.
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@ Projekt zur Bereitstellung, Bewertung und Anwendung
regenerativ erzeugter Kraftstoffe
@ Federfihrung durch das KIT
@ Beteiligte Projektpartner:
@ Landesregierung Baden-Wirttemberg
@ Verschiedene Institute des KIT
@ Industriepartner:
AUDI AG, Daimler AG, Porsche AG
Robert Bosch GmbH, Mahle AG,...
RR- AG (MTU), Caterpillar CES GmbH (MWM)

EnBW Energie Baden-Wirttemberg AG
MIRO GmbH & Co. KG, Mineralélwirtschaftsverband
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Letter of Intent
yreFuels — Kraftstoffe neu denken®

A Dic Projckepartner des Projekts reFuels — Krafestoffe neu denken® haben unter Federfiihrung des Kadsniher
Instituts fiir Technologic (KIT) cine Projekskizze erarbeiter und beabsichtigen mit Forderung durch die Landesregicnung
Baden-Wiirmemberg sowie unrer sichtharer Beteiliung der Industrie das Projekr reFuels — Kraftsroffe neu denken®
gemeinsam durchaufihren.

An dem Projekt ,reFuels” werden sich namhafte Partner aus der Automobilindustrie, Zulieferindustrie scowie Energie-
und Mineralélwirtschaft beteiligen. Folgende Partner (in alphabetischer Reihenfolge) haben bereits ihre Mitwirkung an
dem Projekt _reFucls® zugesage:

AUDI AG, Caterpillar Energy Solutions GmbH (MWM), Daimler AG, Eberspicher GmbH & Co. KG, Frendenberg
Sealing Technologies GmbH & Co. KG, KS Kolbenschmidt GmbH, Mahle GmbH, Mann+Hummel GmbH,
Dr. Ing h.c. F. Pomche AG, Robert Bosch GmbH, Ralls-Royce Powcrsystems AG (MTU) sowic EnBW Encrgic
Baden-Witrtemberg AG und MiRO GmbH & Ca. KG mir Unterstiitrung des Mincralabwirtschafrsverbandes (MWV).

Ziele des Projeltes reFuels — Krafistoffe nen denker” sind:
1. dic Bercitseellung von iv crzengten Kraftstoffen und Bewertung der Verfahren m deren Herstellung
cinschlicBlich der Ermittlung von Effizicnzpotentialen fiir dic Herstellung und Anwendung

2

. die Bewerrung der Figenschaften der reFuels”, die Demanstrarion in der Anwendung und die Bewerrung der
Anwendungssigenschaften sowie

3. dic Einbindung zivilgescllschaftlicher Akteure und dic Ki ikation in dic Gescllschaft.

Das Projekt zeichnet sich durch einen interdiszipliniren Ansatz mit cinem starken Folus auf die Finbeziehung der
Zivilgesellschaft aus. Das Land Baden-Wiiretemberg beabsichtige, das Prejeke, reFuels — Krafistoffe neu denkert® unter
Federfithrung des Karlsruher Instituts fir Technologie zu firdern.

Srurrgarr, 20. Juli 2018

Winfried Krerschmann MdL Prof. Dr. Thomas Hirth
Ministerprisident von Baden Wiirttemberg Vizeprisident fiir Innevation und Internationales
des KIT
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Quelle: www.baden-wuerttemberg.de
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Zusammenfassung ﬂ(IT
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Die Emissionsthematik ist nach Jahrzehnten der Forschung und Entwicklung
gelost!

Moderne Verbrennungsmotoren sind spatestens seit der Einflhrung der
anspruchsvollen RDE-Gesetzgebung immissionsseitig quasi wirkungsneutral.

Die CO,-Herausforderung fuhrt zu einer Hybridisierung der Verbrennungs-
motoren und einer Erfolgsgeschichte insbesondere der 48V-Hybride.

Langfristig werden reFuels (bioFuels + eFuels) die CO,-Neutralitat ermdglichen.

Eine Lebenszyklusanalyse ist unabdingbar fiir eine faire ganzheitliche
Bewertung von Antriebsstrangtechnologien. Es wird einen Mix an
Antriebskonzepten (BEV, HEV, ... ) geben — passend flr den Anwendungsfall.

Moderne Verbrennungsmotoren sind unverzichtbar und sehr verantwortlich.
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