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«Nur wer die
Vergangenheit kennt,
kann die Gegenwart
verstehen und die
Zukunft gestalten»

- August Bebel (1840-1913)
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Thesenfolie

Technologierennen sollten nicht
politisch entschieden, sondern
zu Ende gefahren werden. Nicht
alles was heute sinnlos
erscheint ist es morgen auch.




Die Evolution von Benzin als Treibstoff

Advanced Biofuel

Ab 2000:

Motoren werden der umwelt- und Zusatz von
lelstungsfahlger das gesundheits-schadliche Biotreibstoffen in vielen

wird durch Ble|zusatz und nach verboten. oder gefordert.
geldst.
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» UK among nations facing a ‘bleak winter’ with consumers at risk of being unable to
heat their homes
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Wie im Klimagesetz der EU vereinbart, wird
die EU ihre Netto-Treibhausgasemissionen
bis 2030 um mindestens 55 % senken
gegeniiber dem Stand von 1990. Am 14.

Juli 2021 hat die Kommission Vorschlage
prasentiert, um diese Ziele zu verwirklichen

und den europaischen Griinen Deal Realitat
werden zu lassen.
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Alternative fuels
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The goal of the regulation is to ensure that
there is enough infrastructure for cars, trucks,
ships and planesto (re)charge or (re)fuel with
alternative fuels (e.g. hydrogen, liquefied
methane) with good enough coverage across
the Union as to avoid range anxiety.
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ReFuelEU aviation
and FuelEU maritime
explained

The European Union’s proposed regulations
ReFuelEU aviation and FuelEU maritime
aim to increase the use of sustainable fuels
by aircraft and ships and, consequently,
reduce the greenhouse gas (GHG) e
emissions from these transport sectors. |

What will change |

A

The ReFuelEU aviation regulation will oblige:

1. aircraft fuel suppliers at EU airports to
gradually increase the share of sustainable fuels
(notably synthetic fuels) that they distribute

6%
20,
Minimum share of “ o
supply of sustainable e
aviation fuels (in %) L=
o [l
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ZIELBILD KLIMANEUTRALE SCHWEIZ 2050

Wasserstoffproduktion an

Laufwasserkraft-Standorten (7 PJ) Kehrrichtverwertung mit CCS (3.6 Mt CO,/a)

1.5 Mio. Warmepumpen
(heute 0.3 Mio.) Biomasse flr Prozesswarme

Ausbau Warmenetze
in urbanen Regionen

Schwerverkehr mit Schiene,
Bioenergie und Wasserstoff

Zement- und Chemiewerke

3.6 Mio. batterieelektrische PW mit CCS (2.9 Mt CO,/a)
CS (2. ,

chnologien: Speicherung
im Inland (3 Mt CO,/a)

45 TWh aus Wasserkraft
(53 % der Erzeugung)

gut gedammte Gebaude
mit wenig Warmebedarf

hohe Effizienz in
industriellen Prozessen

34 TWh aus PV-Aniagen, 40 % der
Erzeugung (heute 2 TWh)

Grafik: Dina Tschumi. Konsortium Prognos AG, TEP Energy GmbH, Infras AG, Ecoplan AG




Zumindest fiir den Personenverkehrist die
Frage:

Wird das eigentliche Rennen gar nicht E-
Mobilitat vs. Synfuels sein, sondern CCS gegen
alle anderen?




Thesenfolie

Technologierennen sollten nicht
politisch entschieden, sondern
zu Ende gefahren werden. Nicht
alles was heute sinnlos
erscheint ist es morgen auch.

Synfuels-Entwicklungen fiir den
Benzin-Motor diirften in
preisliche Konkurrenz zu reinen
CCS-Ldsungen geraten.




Neu brachten muss man die
Synfuels unter dem Aspekt
der Versorgungssicherhert.
Die massive
Winterstromliicke kann nur
liber chemische

Energiespeicher aus dem
Sommergeschlossen
werden.

Bundesrat treibt
Vorsorgeplanung fur
Stromversorgungssicherheit
voran

Bern, 13.10.2021 - Das Departement fur Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation (UVEK) hat den Bundesrat an
seiner Sitzung vom 13. Oktober 2021 liber zwei Berichte zum
Thema Versorgungssicherheit im Strombereich informiert.
Der erste Bericht wurde von der Eidgendssischen
Elektrizitatskommission (EICom) zusammen mit Swissgrid
erstellt. Er beschreibt Massnahmen, mit denen die Netz- und
Versorgungssicherheit kurz- bis mittelfristig erhéht werden
kénnen. Der zweite Bericht analysiert die Auswirkungen von
verschiedenen Zusammenarbeitsszenarien zwischen der
Schweiz und der EU. Die Gewahrleistung einer sicheren
Stromversorgung ist fur die Schweiz von zentraler
Bedeutung. Die Berichte dienen dem Bundesrat dazu, die
weiteren Schritte zur Starkung der Versorgungssicherheit
vorzubereiten. Der Bundesrat hat die EICom bereits
eingeladen, bis November 2021 ein «Konzept Spitzenlast-
Gaskraftwerk» auszuarbeiten. Das UVEK wird zudem dem
Bundesrat bis Ende 2021 eine Analyse des Stromeffizienz-
Potenzials bis 2025 vorlegen.



Fig. 13 Verlauf des Speicherinhalts (Stand Ende Monat)
Variation du contenu des bassins d’accumuiation (a ia fin du mois)

Schwankungsbreite der hydrologischen Jahre
1972/1973-2019/2020

Ecarts au cours des années hydrologiques
1972/1973-2019/2020

BFE, Schweizerische Elektrizititsstatistik 2020 (Fig. 13)
OFEN, Statistique suisse de I'électricité 2020 (fig. 13)
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Der Syngas-Methanol-Pfad
scheint unter Energiespeicher-
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LEbenso bietet sich
technologisch zum ersten
Mal in der Geschichte dje
Moglichkeit, militarische
Kréfte autark und
unabhdangig von der zivilen

Energieversorgung zu
machen.

Energiesicherheit ist keine

CallhctvarctanAdlicFhlait
OCIOLVCIOLal 1UIliCrikcic

Von der Armee ist ein Umdenken in Energiefragen gefordert, hin zu
Eigenproduktion unter Nutzung erneuerbarer Energien - schlicht aus
der Notwendigkeit heraus, die eigene Auftragserfillung jederzeit
sicherstellen zu konnen. Sie tragt damit aber auch zum Klimaschutz
und dem Erreichen der Ziele der Energiestrategie 2050 bei und

generiert dadurch gleichzeitig militérische Vorteile.

11.10.2021 | Oberst im Generalstab Martino Ghilardi und Dr. Martin
Krummenacher, Militardoktrin

«Die Armee ist stark mit dem zivilen Energienetz
verwoben,; die bestehenden Abhangigkeiten kénnten
sich kiinftig als problematisch erweisen.»
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Anwendungen fiir den
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Marktperspektiven zu haben als

jene fir Ottomotoren.




® ANALYSE

Kommission will SynFuels aus Industrie-
CO2 verbieten

Die Kritik an den delegierten Rechtsakten zu griinem Wasserstoff
halt an. Doch die Plane im Berlaymont gehen noch viel weiter: Die
Kommission will bereits den Pfad zu SynFuels 2.0 ebnen und eine
lang gehegte Vision fiir die Wiederverwertung von Emissionen klar
befristen.

Erneuerbare Energie — Methode zur Bewertung der Treibhausgasemissionseinsparungen

durch bestimmte Kraftstoffe

Ihre Meinung zahit > Veréffentlichte Initiativen >

Erneuerbare Energie - Methode zur Bewertung der Treibhausgasemissionseinsparungen durch bestimmte Kraftstoffe

© In Vorbereitung

Entwurf eines
Rechtsakts

Frist fur Ruckmeldungen
20 Mai 2022 - 17 Juni 2022

RUCKMELDUNGEN:
GEOFFNET VON

RUCKMELDUNG
ANSTEHEND

Annahme durch die
Kommission

Uber diese Initiative

ZusammenfassungDie Erneuerbare-Energien-Richtlinie enthélt Vorschriften, die der EU dabei helfen sollen, ihre

Thema

Art des
Rechtsakts
Expertengruppe

Verpflichtungen zur Verringerung der Treibhausgasemissionen im Rahmen des Ubereinkommens
von Paris zu erfillen.

Ziel dieser Initiative (in Form einer delegierten Verordnung) ist die Festlegung einer Methode zur

Rowartiina dar Troihhaucaacam aon durch Niud=zona
COWERUNgG Ger ireicnausgasen T GUICH NUZUn

L

« flissiger und gasférmiger erneuerbarer Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs fiir den Verkehr
sowie
« wiederverwerteter kohlenstoffhaltiger Kraftstoffe

Energie

Delegierte Verordnung

X03648 [2
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Marktperspektiven zu haben als
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ausserhalb von DAC diirfte
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Der Syngas-Methanol-Pfad
scheint unter Energiespeicher-
Aspekten vielversprechend.

Aufbau neuer Versorgungs-
infrastruktur ist unter den
aktuellen regulatorischen und
wirtschaftlichen Bedingungen

jene fir Ottomotoren.

haben.

kaum realisierbar. Drop-/n-
Losungen sind derzeit klar im
Vortell.
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